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ELRAKTAROZOTT VAROS ILI.
Az Elevatorhaz

installacio fotok, grafikak, archiv fényképek és idézetek
felhasznalasaval

2012-2013.

Képzémiivészeti munkamban a varosi tér szubjektiv megdrzésének ¢€s alakitasdnak motivumai ér-
dekelnek: az a mdd, ahogyan a személyesen megélt teret emlékezetiinkben elraktdrozzuk, ahogyan
ebben a ,,raktarban” kezeljiik, atrendezziik, ahogy kapcsolatba 1éptetjiik mas helyek lenyomataival.
Ehhez a munkahoz adodott (1j motivumként a budapesti Elevator, amely fénykoraban hatalmas ga-
bonaraktar volt, ,,az ezredéves kiallitdskor Budapestnek valosaggal Eiffel-tornya” Méricz Zsigmond
egy publicisztikdja szerint, késObb azonban, lassi pusztulasaban a varos ,,szédiiletes kriptaja” lett.

A vilag masodik legnagyobb gabonaraktaraként szamontartott Monarchia korabeli Budapest biisz-
kesége a mai Nehru-park helyén allt, a Kézraktarak mellett, tehervonatok sinparjai vezettek kersztiil
rajta, a Dunan érkezd hajokbol pedig egy emeldszerkezettel lehetett kirakodni a gabonat. Akkoriban
2300 vagon buza volt allandoan felhalmozva benne, a harmincas évek elején, Moricz irasanak sziile-
tésekor mar csak 200. (,,...fii n6 a raktarak vasuti sinei kozott, még a szénkupacok tetején is fii van.”)
A héboruban bombatdmadas érte, 1948-ban lebontottak, ma semmi nyoma az épiiletnek.

Az éplilet szimbolikus jelentdségén tal azért kertilt érdeklodésem kozéppontjaba, mert lehetdséget
teremtett, hogy az emlékezés-felejtés témat nagyon konkrétan kossem 0ssze a raktarozas képzetével,
rdadasul olyan vizudlis elemeket is kinalt (pl. gabona, vagon), amelyek a korhoz kapcsolodo és maig
hato kollektiv traumak megidézésére is alkalmasak.

Elkészitettem az Elevator ,,hamis” nyomait: egykori helyén, a Ferencvarosban jardak térképre emlé-
keztetd repedéseit toltottem meg buzaszemekkel, majd lefotoztam Oket. A huszas-harmincas évekbol
szarmaz6 Budapest térképek felhasznalasaval, részben azok feliiletére rajzoltam ,,hamis” abrakat az
Elevatort ismertetd eredeti Ulrich Keresztély-idézetekhez. Az installacionak részét képezik ezeken
kiviil az Elevator torténetét €s miikodését feldolgozo dokumentumok, fotok, tervrajzok mésolatai is.



»Hatalmas raktarakat épitettek, melyek az Elevatorban csticsosodtak s
fejezddtek be.

Ezzel a miivel s a Duna-parti vastttal ide terelték a Nagy-Magyar-
orszag mindennemi mezdgazdasagi termékét. Ez volt az egyetlen
buzaraktar az egész orszag szamara. (...) A Soroksari uton hatalmas
malmok épiiltek. Egy sereg gyar feljlodott itt, amelyek az agrarter-
mékek feldolgozasaval foglalkoztak. Az egész Ferncvaros valosaggal
az orszag raktarava alakult at. Itt volt a Kézponti Vasarcsarnk €s a
szabad piac, itt bonyolitottak le nagyban és kicsinyben minden eladast
a piacon.

Maga a varosrész emiatt a raktarvaros jellegét kapta meg.
Ebben a varosrészben még csak meg sem jelent az eurdpai varosélet.
Itt csak megorizték az anyagot, amire sziikség volt a tobbi Budapest
szamara, sOt az egész orszag s a kiilfold szamara is. (...)

A napokban felmentem az Elevator hetedik emeletére. Ez

az épiilet, amely az ezredéves kiallitaskor Budapestnek valosaggal
Eiffel-tornya volt, latvanyossag és biiszkeség, ahol 2300 vagon buza
volt allandodan felraktarozva, ahova naponta 50-60 vagon futott be, ma
tires. Talan 200 vagon buza van benne. Mikor én ott voltam, egyetlen
vasuti kocsi sem volt a sineken.

Budapest szédiiletes kriptaja lett az Elevator, ¢s fii n0 a rakta-
rak vasuti sinei kdzt, még a szénkupacok tetején is fii van.”

Részlet Moricz Zsigmond Ferencvaros cimii publicisztikajabol
— Pesti Naplo 1933. november 17.

(in: Moricz Zsigmonddal Budapesten — Riportalbum a 20. szdzad elsé évtizedei-

bél. Szerk.: Kolos Réka. Holnap Kiado, 2010, 73-76. o.)



,Magyarorszagban, e kivaloan foldmiiveld
orszagban, melynek kivitele gabonaban
évenkint tobb millié6 métermazsara rag,
eddigelé alig voltak intézmények e hatalmas
forgalom tdmogatasara.”

Ulrich Keresztély: Budapest févaros elevatora,
,, Ulrich” modszere szerint. Budapest, 1884. 3. o.

»---az elevatorok intézményének féelonye
abban all, hogy oly ponton, ahol az §sszes
kozlekedési eszkdzok talalkoznak, egyszer-
smind egy gépezeti felszereléssel ellatott
raktar is van, amely elég nagy arra, hogy

egy ily telepnek megfelelé gyors forgalom
igényeit kielégithesse, s amelyben gépeze-

ti felszerelés segélyével kozvetleniil be- és
kiraktarozni lehet; oly intézmény, amely egyik
forgalmi eszk6zr6l a masikra valo atrakodast a
legolcsobban teljesiti; amelynél minden kozbe
esO koltséges szallitas sziiksége elesik; amely
pontos és biztos ellenérzést nytjt...”

Ulrich Keresztély: Budapest fovaros elevatora,
,, Ulrich” modszere szerint. Budapest, 1884. 3-4. o.

Az elevator a fovaros déli végén épiilt; egy
részét képezi ez a varos nagy kozraktari te-
lepének. (...) Ezen telepek a Duna mentében
vasuti vaganyok altal vannak atszelve, me-
lyek az Gsszes magyar vasutakkal 6sszekdtve
a forgalmat kozvetitik. Oly elhelyezés ez,
melynél elonydsebb ily nagy telepre nézve
nem is gondolhato...”

Ulrich Keresztély: Budapest fovaros elevatora,
,, Ulrich” modszere szerint. Budapest, 1884. 8. o.
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,»-..miutan ezen kozlekedési eszkdzok egymassal koz-
vetlen érintkezésben éallanak, az atrakodas az egyikrdl
a masikra konnyen eszkozolhetd. Epen ebben fekszik
mindezen telepek rationalis tizemének f6- és alapfelte-
tele, mely ily modon kittin6en megoldottnak mutatko-
zik.”

Ulrich Keresztély: Budapest fovaros elevatora, ,, Ulrich”
modszere szerint. Budapest, 1884. 8. o.

,»Az 0sszes vaganyok, valamint utvonalak ugyancsak
ezen magassagban fekszenek, a kazanhaz egyediili
kivételével, melynek padozata 0.96 méterrel magasab-
ban fekszik.”

Ulrich Keresztély: Budapest fovaros elevatora, ,, Ulrich”
modszere szerint. Budapest, 1884. 8. 0.



,»Az egész elevatorban 290 tartany van.”

Ulrich Keresztély: Budapest fovaros elevatora, ,, Ulrich” modsze-
re szerint. Budapest, 1884. 9. o.

,»A tartdnyokbol valo kirakas e legegyszerlibb esetre ¥ .
nézve mindenféle mechanikai segédeszk6zok nélkiil _ -

torténik meg, a mennyiben a gabona a nehézség tor- 1k i mmoosnesae—
vényeit kovetve, a megnyitott tolokan és csdveken at oy D L T et
a kozépemeleten levé mérlegekbe folyik, melyeknek = (==

tartalma fél-fél waggonterhelésnek felel meg (...) az
ezen mérlegekbol levezetd csoveken at kdzvetleniil a
waggonokba folyik.”

Ulrich Keresztély: Budapest fovaros elevatora, ,, Ulrich”
modszere szerint. Budapest, 1884. 40. o.




,»A cz01opozeés gazczolopverdk altal eszkozoltetett;
minden egyes cz6loprol pontos beverési jegyzo-
konyv vezettetett.”

Ulrich Keresztely: Budapest fovaros elevatora, ,, Ulrich”
modszere szerint. Budapest, 1884. 12. o.

,,Csakis a rendelkezésre all6 0sszes technikai esz-
kozok igénybevételével volt lehetséges az épitést
két évi rovid idokoz alatt befejezni.”

7.

Ulrich Keresztély: Budapest févaros elevatora,
., Ulrich” modszere szerint. Budapest, 1884. 35. o.



»A legkiilonfélébb gabonanemek ezen berak-
tarozasa, mely gabonanemek hajon, vasuton és
szekereken érkeztek, julius 20-an vette kezdetét és
nehézség nélkiil folytattatott, ugy hogy az elsé ho
folyaman koriilbeliil 80.000 métermazsa gabona
raktaroztatott be.”

Ulrich Keresztély: Budapest fovaros elevatora,
., Ulrich” modszere szerint. Budapest, 1884. 36. o.




elevator < lat. ’emeld’ >: gabona, liszt stb.
fliggoleges v. ferde iranyu mozgatasara szolgalo
szallitoeszkoz, végtelen szalagon futd vodorsor-
ral. A Boraros téri gabonaraktar ép.-ét ilyen tipusu
szallitoberendezésérol nevezték el ~nak. Az 1880-
1883. években a Févamhaz és a Ferencvarosi pu.
kozotti részen éplilt kozraktarak egyik ép.-e volt.
A 1. vh.-ban kiégett, helyét parkositottak.

Budapest Lexikon, Akadémiai Kiado, 1993, 367. o.




